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Doprava a manipulace

Pokud nebudu
) spati‘ovab
dopravil
rechniku jako
anlezitou strojni
linku, kde mohu
anizovat naklady,
pudu do jeit
obnovy investovab
jen nezbytne
nutne
pr’ogt?edky.“

Ing. Michael Méalek se narodil v unoru 1985.
Vystudoval Stfedni primyslovou Skolu sdélovaci
techniky v Praze a posléze obor Zemédélska
technika na Technické fakulté CZU. Od roku 2011
pracuje u firmy CRS Marketing, s. r. 0., ve funkci
obchodniho zastupce.

Zaujala vas zemédélska dopravni technika
jiz v dobé studii?

Zemédélska technika mé zajimala jiz
od détstvi. Muj zajem prudce stoupl v dobé mych
studii na Ceské zemé&dglské univerzit, ale nevé-
noval jsem se jen dopravni technice. V bakalarské
i diplomové praci jsem se napfiklad zabyval pro-
blematikou agregace vykonnych traktor(i s vhod-
nymi stroji. Az na postgradualnim studiu jsem se
specializoval na zemédélskou dopravu a u té jsem
zlistal. Ale nikdy mé neopustil zajem o ostatni
zemédélské stroje a rad vyuZiji pfilezitost ziskat
zajimavé poznatky o jakémkoliv zemédélské
technice.

Po studiich jste zustal na CZU. Tam jste se
problematice zemédélské dopravy zacal véno-
vat intenzivnéji?

KdyzZ jsem se rozhodl pfihlasit na postgradualni
studium, hledal jsem vhodné téma, kterému bych
se mohl vénovat. Zakladnim poZadavkem bylo
feSit problém, ktery je pro zemédélce aktualni
a jehoz feSeni by je zajimalo. Proto jsem se roz-
hodl zabyvat se pouzitim prekladacich vozu. Tyto
stroje mé dlouho fascinovaly. Chtél jsem tedy do
této problematiky vnést vice svétla.

Jak byste zpétné zhodnotil své pisobeni
na akademické pidé? V ¢em pro vas bylo pi-
nosné?

KaZda zivotni zkuSenost je v néCem pfinosna,
coz plati i 0 mém vysokoSkolském studiu. Bohuzel
to ale nebyl ten pfinos, v ktery jsem doufal. Chtél
jsem se dozvédét co nejvice informaci 0 zemédél-
skych strojich, ale velmi rychle jsem zjistil, ze na
vysokych Skolach chybi odbornici, ktefi by znali



praktické aspekty pouziti téchto strojl. Diky tomu
jsem zacal informace vyhledavat jinde a dosel
jsem k zavéru, Ze nejvétsi odbornik na danou pro-
blematiku nemusi byt vzdy ten s nejvySSim vzdé-
lanim, ale vétSinou je to ten, ktery se kolem toho
pohybuje kazdy den. A to je to nejdulezitéjsi, co
jsem si z vysokeé Skoly odnes!.

Neni tajemstvim, Ze jste nyni ve specializo-
vané firmé, prodavajici dopravni techniku. Jak
byste ve strunosti porovnal praci v teoretické
roviné a v praxi?

Ve vSech oblastech se teorie a praxe vice i
méné li8i, ale v zemédélstvi je ten rozdil opravdu
veliky. Teoretické zaklady postaci, pokud se pohy-
buji v teoretické roviné. Ale na feSeni praktickych
problém je potfeba znalost reainych souvislosti.
Podle mého n&zoru nemizete dobfe stanovit
teoretickou mySlenku, pokud nevite, jak funguje
praxe. A vétSina zemédélskych teoretiki bohuzel
nevi, jak véci ve skuteCnosti chodi. Pokud fesim
néjaky problém, tak Clovék, se kterym se chci
poradit, je ten, co méa s problémem praktické zku-
Senosti.

ZEMEDELSKA

Vybaveni zemédélskych podniki a farem
dopravni technikou je mnohem lepsi nez pied
par lety, ale stale je co zlepSovat. Kde jsou
podle vas nejvétsi rezervy?

Nejvétsi rezervy spatfuji v ndhledu na zemédél-
skou dopravu. Setkdvam se s nazory, ze doprav-
ni techniku neni potfeba obmérovat. Vzdyt 30 let
staré navésy nebo nakladni automobily ten mate-
rial také odvezou. Ale to je chyba. Zemédélska
doprava je linka jako kazda jina a i tyto stroje
vykazuji spotfebu nahradnich dil a paliva.

A vzhledem k velkému mnoZstvi pfepraveného
materialu Ize dosahnout velice zajimavych uspor.

Nakup dopravni techniky je ukazkovym pfi-
kladem, Ze Setfit na nevhodném misté se
nemusi vyplatit. Souhlasite?

Souhlasim. Souvisi to ale s vySe zminénym
nahledem na vyznam dopravni techniky. Pokud
nebudu spatfovat dopravni techniku jako ddleZitou
strojni linku, kde mohu sniZovat naklady, budu do
jeji obnovy investovat jen nezbytné nutné pro-
stfedky. BohuZzel, malo lidi poCita presné naklady
na zemédélskou dopravu. Bylo jiz mnohokrat
dokézano, ze napfiklad agregaci vhodné velikého
navésu za traktor Ize uetfit na nafté i statisice
korun za rok. Je pak zarézejici, ze zakaznik na
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pofizovaci cené rad uSetfi desetitisice korun a pfi-

i pfes milion korun navic.

Na jaké parametry by se méli potencialni
zékaznici pfi vybéru této techniky predevsim
zaméit?

Dulezité je rozmyslet si, jak spolehlivy stroj
chci, jak moc jej chci pouzivat a jak méa byt veliky.
Spolehlivost je dana pouzitymi napravami,
druhem odpruzeni a velikosti ramu. A je jasné,

Ze spolehlivéjsi a vétsi stroj bude i drazsi.

Pokud chci Setfit na pofizovaci cené, musi tomu
odpovidat i mald doba pouzivani, jinak se vystavu-
jiriziku, ze za pér let bude stroj vyZadovat zasadni
opravy.

Kde jsou hranice zvétSovani kapacity naveé-
sU? Zejména s rozvojem bioplynovych stanic
se objemy neustale zvétsuji. Je to asi nutné,
ale je to spravna cesta?

Nemyslim, Ze by se jakakoliv zemédélska
technika jesté vyrazné zvétSovala. Problémem
samoziejmé je platna legislativa, kdy stroj musime
vzdy zmen§it na parametry vhodné pro prepravu
na pozemnich komunikacich. Ale i z jinych
hledisek neni nejvétsi technika vzdy ta nej-
vyhodnéjsi. Vétsinou cena takovych strojl

stoupa mnohem rychleji nez jejich vykonnost
a ekonomicky se takovy stroj nemusi vzdy
vyplatit.

| vtomto segmentu se prosazuji nové systé-
my ovladani (vyprazdiiovani, integrované
vahy, elektroovladani atd.). Co podle vas pfi-
nese nejblizsi budoucnost?

Myslim, Ze velkou vyzvou v oblasti dopravni
techniky bude pouziti alternativnich materialt,
které povede ke snizeni hmotnosti strojl pFi
zachovani jejich pevnosti a nosnosti. Navic jesté
zbyva vyvinout findlni podoby nékterych stroju.
Stale vice zemédélcl poptava techniku, ktera
k bioplynové stanici pfiveze tuhy substrat a odve-
ze tekuty digestat. Takovy stroj zatim nikdo nevy-
myslel tak, aby spolehlivé fungoval. Stejné tak

chou podobu, jakou by mély mit.

V ramci zemédélské dopravni techniky se
nejvice zamérujete na prekladaci vozy. Kdo by
mél o nakupu této techniky uvazovat, a co mu
pfinese za vynalozené penize? Jinymi slovy,
komu se vyplati?

Prekladaci viiz je velice zajimavy stroj, ktery
muZze mit rychlou névratnost viozenych investic.
Pfedevsim, do pfekladaciho vozu Ize snadno

vysypat za jizdy, ¢imz se zvySuje denni vykonnost
miaticek. A také je uzplisoben pro jizdu na poli

a mnohem méné zhutAuje padu. Myslim, Ze o pfe-
kladacim vozu by méli vazné uvazovat uzivatelé
vykonnych sklizecich mlatiek s zacimi listami

0 z&béru devét a vice metrd. Tam je dulezité
zajistit maximalni denni vykonnost miaticky. Na
farmach, kde se velmi hledi na minimalni zhutnéni
pldy, je prekladaci viiz nezbytnost.

Dobie zvladnuta vnitropodnikova doprava
muze podstatné zvysit produktivitu prace
a snizit provozni naklady. V ¢em délaji zemé-
délci nejcastéji chyby?
Je velmi téZké posoudit pficiny, které
vedou k chybam, protoZe rozhodovani zemé-
délch ovliviiuje mnoho faktord. Velmi Easté je
podcenéni vykonnosti dopravni techniky, coz je
nejvice patrné u bioplynovych stanic. Provozovatel
podceni mnozstvi digestatu a agrotechnickou
Ihdtu na jeho aplikaci, a v kombinaci s malou
cisternou je problém na svété. DalSi Castou
chybou je nevhodna agregace traktoru a doprav-
niho stroje. V téchto pfipadech dochazi k nesku-
teCnym ztratdm na zbyte¢né spotfebované
nafté. m
Jifi HruSka
Foto archiv
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